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Wondschott ffCJr em Cabriolet 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Windschott fur ein Cabriolet gem. dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. 

5 

Aus der DE 196 32 353 Al geht ein mehrteilig ausgebildetes Windschott fur ein 
Cabriolet hervor, wobei ein Mittelteil des Windschotts in seiner aufrechten 
Betriebsstellung zwischen beabstandeten Biigelabschnitten eines Uberrollbugels 
angeordnet und uber losbare Rastverbindungen am Uberrollbiigel in Lage gehalten ist. 
• 10 Jede Rastverbindung umfaBt ein am Uberrollbugel befestigtes Aufnahmeteil, das 

verrastend mit einem seitlich abgestellten Halteabschnitt des Mittelteils zusammenwirkt. 
Ferner umfaBt jede Rastverbindung einen schwenkbar gelagerten federbeaufschlagten 
Rasthebel zum Losen der Rastverbindung. Bei besagter Anordnung sind die Rasthebel an 
der Hinterseite des EinfaBrahmens des abnehmbaren Mittelteils des Windschotts 
15 angeordnet. Dadurch ist ein Losen der Rastverbindung von der Sitzposition innerhalb des 
Fahrzeuges aus schwierig. Zudem ist fur die Bedienperson nicht eindeutig erkennbar, in 
welche Richtung die Rasthebel zum Losen des Mittelteils verschwenkt werden mussen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine losbare Rastverbindung fur ein Mittelteil eines 
20 Windschotts so weiterzuentwickeln, das die losbare Rastverbindung auch von der 
Sitzposition aus einfach losbar ist und die Bedienung gut erkennbar ist. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 
Weitere die Erfindung in vorteilhafter Weise ausgestaltende Merkmale enthalten die 
25 Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile sind darin zu sehen, dal3 durch die 
Anordnung des Rasthebels am feststehenden Aufnahmeteil und einer Drucktaste zum 
Verschwenken des Rasthebels die Rastverbindung auch von der Sitzposition aus losbar 
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ist und daB zudem der Bedienkomfort zum Losen der Rastverbindung wesentlich erhoht 
wird. 

Alle beweglichen Teile der losbaren Rastverbindung sind am feststehenden Aufnahmeteil 
5 vorgesehen. Der im Aufnahmeteil angebrachte Gummipuffer bewirkt eine klapperfreie 
Verriegelung zwischen Aufnahmeteil und Mittelteil und driickt das Mittelteil nach dem 
Losen der Rastverbindung in eine Entnahmestellung. Die an der Oberseite des 
Aufnahmeteils angeordnete Drucktaste ist auch von den vorderen Sitzen aus gut 
erreichbar und die Betatigungsrichtung der Drucktaste zum Losen der Rastverbindung ist 
'io eindeutig definiert. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im 
folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen 

15 Fig. 1 eine perspektivische Ansicht von hinten auf einen feststehenden Uberrollbugel 
eines offenen Kraftfahrzeuges (Cabriolet) mit einem am Uberrollbugel 
angebrachten mehrteiligen Windschott, 
Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie ll-ll der Fig. 1 durch die untere Steckverbindung 
zwischen dem Mittelteil des Windschotts und dem Uberrollbugel, in groBerer 
20 Darstellung, 

Fig. 3 eine Einzelheit X der Fig. 1 in groBerer Darstellung, die eine obere 

Rastverbindung zwischen dem Mittelteil des Windschotts und dem Uberrollbugel 
zeigt, 

Fig. 4 eine Ansicht von hinten auf die zwischen dem Uberrollbugel und dem Mittelteil 
25 des Windschotts angeordnete losbare Rastverbindung, 

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 4, 
Fig. 6 eine Ansicht in Pfeilrichtung R der Fig. 4, 
Fig. 7 einen Schnitt der Linie VII-VII der Fig. 6, 

Fig. 8 eine perspektivische Darstellung von schrag hinten auf das feststehende 
30 Aufnahmeteil der losbaren Rastverbindung, 
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Fig. 9 einen Schnitt nach der Linie IX-IX der Fig. 1 in groBerer Darstellung. 

Ein nicht naher dargestelltes zweisitziges offenes Kraftfahrzeug (Cabriolet) weist hinter 
den vorderen Sitzen 1 einen feststehenden Uberrollbugel 2 auf, wobei am Uberrollbugei 2 
5 ein Windschott 3 angebracht ist, durch das die auf den vorderen Sitzen 1 befindlichen 
Insassen vor von ruckwarts her einstromender storender Luftstromung geschutzt werden 
(unangenehme Zugerscheinungen im Kopf- bzw. Nackenbereich). 



Der uber aufrechte Stutzabschnitte am Fahrzeugboden festgelegte Uberrollbugel 2 weist 
10 etwa in Hone der Fahrzeug-Gurtellinie 4 zumindest einen sich in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckenden Rohrabschnitt 5 auf, der im Ausfiihrungsbeispiel einen leicht gebogenen 
Formverlauf aufweist. In seitlich auBenliegenden Bereichen 6 und 7 sind vom 
querverlaufenden Rohrabschnitt 5 zwei nach oben hin vorstehende Bugelabschnitte 8 
bzw. 9 weggefiihrt. Jeder Bugelabschnitt 8 bzw. 9 begrenzt zusammen mit einem 
15 Teilbereich des querverlaufenden Rohrabschnitts 5 eine Offnung 10 bzw. 11. Der 

Fahrzeugmittellangsebene A-A zugekehrte Bereiche der Bugelabschnitte 8 bzw. 9 und ein 
unterer mittJerer Bereich des Rohrabschnitts 5 definieren einen nach oben hin offenen 
Abschnitt 12 des Uberrollbiigels 2. 



' 20 Das sich in aufrechter Richtung erstreckende Windschott 3 setzt sich aus einem Mittelteil 
^ 13 und zwei Seitenteilen 14 und 15 zusammen, wobei die Seitenteile 14, 15, in die 

Offnungen 10 bzw. 11 der Bugelabschnitte 8 und 9 und das Mittelteil 13 in den Abschnitt 
12 des Uberrollbiigels 2 eingesetzt sind. 



25 Das Mittelteil 13 wird durch eine transparente, stehend angeordnete Scheibe 16 gebildet, 
die losbar mit dem Uberrollbugel 2 verbunden ist. Aus Gewichtsgrunden ist die Scheibe 
16 vorzugsweise aus geeignetem Kunststoff (z.B. Polycarbonat) hergestellt, wobei die 
Scheibe 16 mit einer kratzfesten Beschichtung und/oder einer Tonung versehen sein 
kann. Die Scheibe 16 kann jedoch auch aus Glas gefertigt sein. Am unteren Rand der 

30 Scheibe 16 und/oder an den beiden seitlich auBenliegenden aufrechten Randern der 
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Scheibe 16 ist ein EinfaBrahmen 17 vorgesehen, der durch Kleben, Klipsen, Umspritzen 
oder dergleichen mit der eingesteckten Scheibe 16 verbunden ist. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist der EinfaBrahmen 17 einstuckig mit der dreidimensional 
5 ausgebildeten Scheibe 16 verbunden, wobei beide Bauteile gleichfarbig ausgebildet sind 
oder aber auch unterschiedlich eingefarbt sein konnen. 

Das Mittelteil 13 des Windschotts 3 ist uber zumindest eine untere Steckverbindung 18 
und zwei obere beabstandet angeordnete Rastverbindungen 19 in der Betriebsstellung B 
am Uberrollbiigel 2 in Lage gehalten. 

Die im Ausfuhrungsbeispiel etwa im Bereich einer Fahrzeuglangsmittelebene A-A 
vorgesehene untere Steckverbindung 18 umfaBt ein Lagerelement 20 und eine mit 
diesem zusammenwirkende Aufnahme 21 (Fig. 2). Das Lagerelement 20 erstreckt sich 
oberhalb des querverlaufenden Rohrabschnitts 5 des Uberrollbugels 2 und ist an einem 
Polster des Uberrollbugels 2 befestigt. GemaB Fig. 2 weist das Lagerelement 20 einen 
nach oben hin vorstehenden etwa halbkreisformigen Lagerabschnitt 22 auf, der sich in 
Fahrzeugquerrichtung erstreckt und mit der korrespondierend ausgebildeten 
muldenformigen Ausnehmung 23 des EinfaBrahmen 17 bei aufgesetztem 
Windschott-Mittelteil 13 in Wirkverbindung steht. Der Lagerabschnitt 22 und die 
Ausnehmung 23 sind so ausgebildet, daB eine Schwenkbewegung des Mittelteils 13 in 
geringem Umfang (z.B. etwa 15° ± 5°) bei der Montage moglich ist. 

Das Mittelteil 13 wird im Ausfuhrungsbeispiel bei der Montage von oben bzw. schrag 
25 hinten mit der Ausnehmung 23 auf den vorstehenden Lagerabschnitt 22 aufgesetzt 
(Entnahme- bzw. Einfiihrstellung C). Nach dem Herstellen der unteren Steckverbindung 18 
(Vorfixierung) wird das Mittelteil 13 urn das untere Lagerelement 20 nach vorne 
geschwenkt, bis das Mittelteil 13 automattsch an den oberen Rastverbindungen 19 
verrastet (Betriebsstellung B). In Fig. 2 ist die Betriebsstellung B mit durchgezogenen 
30 Linien und die Entnahme- bzw. Einfiihrstellung C strichpunktiert dargestellt. 
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Jede Rastverbindung 19 umfaBt ein am angrenzenden Bugelabschnitt 8 bzw. 9 des 
Uberrollbugels 2 befestigtes Aufnahmeteil 24, das bei montiertem Mittelteil 13 mit einem 
angeformten nockenformigen Halteabschnitt 25 des Mittelteils 13 in Wirkverbindung 
5 steht. Das Aufnahmeteil 24 umfaBt ein hohlkdrperartiges nach unten hin offenes Gehause 
26, das eine Einfuhrdffnung 27 fur den seitlich vorstehenden nockenformigen 
Halteabschnitt 25 des Mittelteils 13 aufweist. Innerhalb des Gehauses 26 erstreckt sich 
ein federbeaufschlagter Rasthebel 28, der an seinem einen Ende 29 drehbar am 
Gehause 26 gelagert ist und der sich mit seinem gegeniiberliegenden, blattfederartig 
10 ausgebildeten Ende 30 an der AuBenseite des Bugelabschnitts 8 bzw. 9 des 
Uberrollbugels 2 unter Vorspannung abstutzt (Fig. 5 und 7). 

Der Rasthebel 28 ist mittels einer Drucktaste 31 von einer Verriegelungsstellung D nach 
unten in eine Freigabestellung E verlagerbar. Nach dem Loslassen der Drucktaste 31 
15 wird diese zusammen mit dem Rasthebel 28 durch das blattfederartige Ende 30 des 
Rasthebels 28 wieder nach oben gedruckt. 

Im Ausfuhrungsbeispiel ist an der Oberseite des Gehauses 26 eine Aussparung 32 
ausgebildet, die die Drucktaste 31 aufnimmt. Bei verriegeltem Mittelteil 13 steht die 

20 Drucktaste 31 gegenuber der oberen Kontur des Aufnahmeteils 24 geringfugig nach 
oben hin vor. Die Drucktaste 31 erstreckt sich benachbart der in Fahrzeuglangsrichtung 
verlaufenden Drehachse 33 des Rasthebels 28 und wird im Ausfuhrungsbeispiel durch ein 
separates Bauteil gebildet, das mit dem Rasthebel 28 durch Klipsen oder dergleichen 
verbunden ist. GemaB Fig. 7 liegt die Drucktaste 31 ortlich an der Oberseite des 

25 Rasthebels 28 auf und ist durch eine nicht naher dargestellte Klipsverbindung am 
Rasthebel 28 in Lage gehalten. Ein nach unten abgestellter Steg der Drucktaste 31 ist 
durch eine kraterformige Aussparung des Rasthebels 28 hindurchgefuhrt und stiitzt sich 
mit einem endseitigen Hakenabschnitt an der Unterseite einer Wand des Rasthebels 28 
ab (nicht naher dargestellt). 



30 
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Die Drucktaste 31 konnte jedoch auch einstiickig mit dem Rasthebel 28 verbunden sein. 
Im Bereich der Einfuhroffnung 27 ist am Rasthebel 28 eine nach oben hin vorstehende 
querverlaufende Rastnase 34 ausgebildet, die bei montiertem Mittelteil 13 in eine 
Aufnahmenut 35 des nockenformigen Halteabschnitts 25 eingreift (Fig. 5). Auf der der 
5 Einfuhroffnung 27 abgekehrten Seite des Gehauses 26 ist im Bereich der Einfuhroffnung 
27 ein elastischer Gummipuffer 36 vorgesehen, der unter Vorspannung mit dem 
Randbereich 37 des nockenformigen Halteabschnitts 25 des Mittelteils 13 
zusammenwirkt. Der schlauchformig ausgebildete, zusammengedruckte Gummipuffer 36 
vermeidet Klappergerausche bei eingesetztem Mittelteil 13 und sorgt auBerdem dafur, 
f 10 daB bei entriegeltem Rasthebel 28 der nockenformige Halteabschnitt 25 geringfugig aus 
* % - der Einfuhroffnung 27 bewegt wird (Federwirkung). Das Aufnahmeteil 24 ist unter 
Vermittlung einer Nietlasche 38 am Uberrollbugel 2 befestigt (z.B. vernietet). 

Zum Losen der Rastverbindung 19 muB lediglich die Drucktaste 31 geringfugig nach 
15 unten gedriickt werden, wodurch die Rastnase 34 des schwenkbar gelagerten 
Rasthebels 28 auBer Eingriff mit der Aufnahmenut 35 des nockenformigen 
Halteabschnitts des Mittelteils 13 gelangt. Gleichzeitig bewegt der Gummipuffer 36 den 
nockenformigen Halteabschnitt in die Entnahmestellung C. Der Gummipuffer 36 ist in 
einer schwalbenschwanzformigen Fiihrung 39 des Gehauses 26 gehalten und weist einen 
(> : 20 kreisformigen Ansatz 40 auf, der in eine Offnung 41 des Gehauses 26 hineinragt (Fig. 5). 



Zur klapperfreien Anbindung des Mittelteils 13 an den Uberrollbugel 2 sind an der 
Unterseite des EinfaBrahmens 17 ortlich nach unten vorstehende elastische 
Abstutzelemente 42 angeordnet, die sich unter Vorspannung an der Oberseite des 
25 querverlaufenden Rohrabschnitts 5 abstutzen (Fig. 9). 




Die langlichen aus Gummi gefertigten Abstutzelemente 42 sind von der Seite her in 
hinterschnittene Aufnahmeabschnitte 43 des EinfaBrahmens 17 eingeschoben. 
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Im Ausfiihrungsbeispiel sind zwei beabstandet angeordnete hohlkorperartige 
Abstutzelemente 42 an der Unterseite des Mittelteils 13 vorgesehen. 
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Pattemitoinispiriiclhie 



1. Windschott fur ein Cabriolet mit einem Windschott-Mittelteil, das in seiner aufrechten 
Betriebsstellung (B) zwischen beabstandeten Biigelabschnitten eines Uberrollbugels 
angeordnet und uber losbare Rastverbindungen am Uberrollbugel in Lage gehalten ist, 
wobei jede losbare Rastverbindung ein am Uberrollbugel befestigtes Aufnahmeteil 
umfaBt, das verrastend mit einem seitlich abgestellten Halteabschnitt des Mittelteils 
zusammenwirkt und daB die Rastverbindung ferner einen schwenkbar gelagerten 
federbeaufschlagten Rasthebel zum Losen der Rastverbindung aufweist, dadurch 
gekennzeichnet, dal3 der Rasthebel (28) am feststehenden Aufnahmeteil (24) 
angeordnet ist und daB zum Verschwenken des Rasthebels (28) am Aufnahmeteil (24) 
eine mit dem Rasthebel (28) zusammenwirkende Drucktaste (31) vorgesehen ist. 

2. Windschott nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Drucktaste (31) an 
der Oberseite des feststehenden Aufnahmeteils (24) angeordnet ist. 

3. Windschott nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Rasthebel (28) 
innerhalb eines hohlkdrperartigen Gehauses (26) des Aufnahmeteiles (24) angeordnet 
ist. 

4. Windschott nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB ein oberes Ende (29) des Rasthebels (28) urn eine in Fahrzeuglangsrichtung 
verlaufende Drehachse (33) schwenkbar am Gehause (26) gelagert ist und daB sich 
ein gegenuberliegendes, blattfederartig ausgebildetes Ende (30) des Rasthebels (28) 
unter Vorspannung an der AuBenseite des Bugelabschnitts (8) bzw. (9) des 
Uberrollbugels (2) abstutzt. 

5. Windschott nach einem der vorangegangenen Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Drucktaste (31) mit Abstand zur Drehachse (33) am Rasthebel (28) angreift. 
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6. Windschott nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Drucktaste (31) durch ein separates Bauteil gebildet wird, das mit dem 
Rasthebel (28) durch Klipsen oder dgl. verbindbar ist. 

7. Windschott nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Drucktaste (31) einstuckig mit dem Rasthebel (28) ausgebildet ist. 

8. Windschott nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB im Bereich einer am Aufnahmeteil (24) angeordneten Einfuhroffnung (27) am 
Rasthebel (28) eine in Fahrzeugquerrichtung verlaufende Rastnase (34) ausgebildet 
ist, die bei montiertem Mittelteil (13) in eine Aufnahmenut (35) des nockenformigen 
Halteabschnitts (25) eingreift. 

9. Windschott nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB innenseitig am Gehause (26) im Bereich der Einfuhroffnung (27) ein elastischer 
Gummipuffer (36) angeordnet ist, der mit einem Randbereich (37) des 
nockenformigen Halteabschnitts (25) zusammenwirkt. 

10. Windschott nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Mittelteil (13) eine dreidimensional ausgebildete Scheibe (16) und einen 
einstuckig mit der Scheibe (16) verbundenen EinfaBrahmen (17) aus Kunststoff 
umfaBt, wobei am EinfaBrahmen (17) ortlich die nockenformigen Halteabschnitte (25) 
angeformt sind. 
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ZysammeimiFassyinig 



Windschott fllr eoiro Cabriolet 

5 Ein Windschott fur ein Cabriolet umfaBt ein Windschott-Mittelteil, das in seiner aufrechten 
Betriebsstellung (B) zwischen beabstandeten Bugelabschnitten eines Uberrollbugels 
angeordnet und uber losbare Rastverbindungen am Uberrollbugel in Lage gehalten ist, 
wobei jede losbare Rastverbindung ein am Uberrollbugel befestigtes Aufnahmeteil 
umfaBt, das verrastend mit einem seitlich abgestellten Halteabschnitt des Mittelteils 

10 zusammenwirkt und daB die Rastverbindung ferner einen schwenkbar gelagerten 
federbeaufschlagten Rasthebel zum Losen der Rastverbindung aufweist. 

Damit die losbare Rastverbindung auch von der Sitzposition aus losbar ist und zudem ein 
erhohter Bedienkomfort erzielt wird, ist der Rasthebel am feststehenden Aufnahmeteil 
15 angeordnet und zum Verschwenken des Rasthebels ist am Aufnahmeteil eine mit dem 
Rasthebel zusammenwirkende Drucktaste vorgesehen. 
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